H1622 - Profesionalni tester podtlakového a palivov ~ ého systému

Test podtlaku

PFipojte podtlakovou hadici co nejblize k sacimu potrubi. Pfi testovani motor typu V se dvéma sacimi potrubimi
provedte test pro kazdé potrubi zvIaSt. Nastartujte motor a nastavte ventil Skrtici klapky. Nastavte volnobéh tak, aby byl chod
motoru na volnobéh hladky. Pokud je motor v dobrém stavu, ustali se rucicka méfaku mezi hodnotami 18-21.

Pozn.: naméfené hodnoty se mohou liSit v zavislosti na nadmorské vysce v rliznych lokalitach. VSechny bézné motory
by méli vykazovat hodnoty mezi 18-21 couli.

Zalepené ventily

Pokud bézi motor na volnobéh a ukazatel na méfaku periodicky spadne o cca 4 Gseky, potom bude zavada zfejmé
zpusobena zalepenymi ventily. Pokud vstfiknuti penetrujiciho oleje do saciho potrubi, které je dostate¢né pro dosazeni oleje
k ventilim, do¢asné zastavi kolisani ukazatele na méfaku, potom si mdzete byt jisti, Ze jsou ventily zalepené.

Slabé pruziny ventil @
Pokud na volnobéh dosedaji ventily spravné, méla by rucicka méraku stabilné ukazovat na hodnoty 18-21, nebo jen

velmi malo kolisat. Pokud ukazatel rapidné kolisa pfi vySSich rychlostech motoru, signalizuje tak slabé pruziny ventild.

Opaleny ventil

Vzdy, kdyz se do pracovni ¢innosti dostane opaleny ventil, konstantné spadne rucicka méraku podtlaku. Tato situace
muZze byt také zplsobena nedostate¢né procisténym zdvihatkem ventilu, které drzi ventil €astecné otevieny, nebo ob&asnym
vynechanim zapalovaci svicky.

Casovani ventil

Stabilné nizké hodnoty méfaku podtlaku indikuji opozdéné ¢asovani ventill nebo diru v sacim potrubi. Opozdéné
¢asovani obvykle vykazuje hodnoty 12-15. Pokud jsou takové hodnoty naméfeny, musite mit na paméti, Ze mohou byt také
zplsobeny netésnosti saciho potrubi nebo Spatné fungujicim zapalovanim.

Test podtlakového €Eerpadla

PFipojte hadici méraku podtlaku k pFipojce vstfikovace ¢elniho skla. Namérené hodnoty by se mély pohybovat
v rozmezi 18-21 na volnobéh. Pokud nahle zvysite otacky motoru, nemél by podtlak nahle spadnout na hodnotu 0. Nizké
naméfené hodnoty podtlaku ukazuji na defektni clonu.

Podtlakovy test palivového  €erpadla,

Odpoijte pfivodni palivovou trubku od palivového ¢erpadla. Pfipojte hadici méfaku podtlaku k pfivodnimu otvoru
palivového €erpadla a nastartujte motor. Palivo v karburatoru bude pohanét motor po dobu dostacujici pro tento test. Pokud je
vykon Cerpadla dostacujici, mely by se namérené hodnoty pohybovat az k 10 couliim.

Test palivového potrubi
Odpoijte palivovou trubku od palivové nadrze a pripojte hadici méfaku podtlaku k palivové trubce. Nastartujte motor.
Pokud neni potrubi déravé, mély by se naméfené hodnoty pohybovat ve stejném rozmézi jako v pfipadé predchoziho testu.

Test tlaku palivového €erpadla

Upozornéni: Pokud jste se rozhodli provadét testovani tlaku palivového ¢erpadla, ujistéte se, Ze jsou pFipojky
palivového systému utazeny natolik pevné, Ze nemuze dojit k Uniku paliva.

Pripojte podtlakovou hadici co nejblize k sacimu potrubi a nastartujte motor. Vyckejte, az motor dosahne normalni
provozni teploty a poté ho nechte béZet na volnobéh. Pokud je karburator nastaven spravné, hodnoty na méfaku podtlaku by
se mély ustalit v rozmezi 18-21 coull. Pokud ukazatel méfaku podtlaku vykazuje pomalé kolisani od 21 k nizS§im hodnotam,
vyzZaduje karburator sefizeni.

Pozn.: Vas mérak podtlaku je vybaven tlumi¢em naraz(, pro prevenci nezadouciho pulsovani pfi zkouskach podtlaku. Toto
zafizeni se nachazi v zadni ¢asti méraku a po dlouhé dobé uzivani mize dojit k jejimu zaneseni. Pokud to bude zapotiebi,
demontujte hadici méfaku a procistéte vloZzenim malého vrtadku nebo pevného dratu.



